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Vor den Hills gab es eine wunderschdne und seichte Passage durch
verlandete Flusstaler / Ablaufrinnen, die Schafen und Longhorns als
Weidefldache dienen. Sehr vereinzelt gab es pittoreske Hauseransamm-
lungen. Am Ende flogen wir in die Hills.




Was dann auf dem Weg zur Secret Control kam war eine nicht enden wollende kurvige Achterbahn, denn harte, kurze Rampen folgten auf z.T.
extreme Kurven oft bei knirschigem Untergrund; also bei jeder Welle voll beschleunigen?!? Dem 34:34 sei Dank, haben die Beine das gut
mitgemacht — in der sengenden Mittagshitze. Bei aller Harte, es war eine wundervolle, nahezu autofreie Landschaft!
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Die Secret Control beendete diesen Abschnitt. Bitter notig war der
Nachschub vor allem an Wasser. Ab hier stieg es kontinuierlich bis zur
nachsten Kontrolle, Barnard Castle und dartiber hinaus Richtung ,Twin
Peaks”.

Die Schule in Bernard Castle war gerade nach der Kontrolle Malton eine gelungene Uberraschung, denn es erwartete uns ein Anwesen. Zudem
gab es Sauberkeit, Vielfalt und Gute im Essen sowie Service (Massagen).

Die StraBe wurde dann schnell kleiner und einsamer, weil die Ortschaften fehlten. Der Wald wich weiten, offenen Weidelandschaften und mit
jedem Meter Richtung Pass wurde es steiler. Uble Gedanken kamen auf, denn es ging danach ordentlich steil und lange bergab, um die gleiche
Hohe ein zweites Mal zu erreichen. Wir hatten ja schon 215 km mit gut 2500 Héhenmetern in den Beinen ....

Doch die Landschaft entschadigte alles, zumal es nur kurz vor dem Pass richtig steil wurde, gefiihlt oder absolut?






Die erste Abfahrt sind wir noch im Schuss heruntergefahren, da habe ich
zum ersten Mal die fiir mich neuen hydraulischen Scheiben-bremsen
geliebt — mit G 80km/h auf eine Kurve zuschieRend. Die zweite, steilere
und zunachst schnurgerade Abfahrt haben wir es nicht mehr laufen
lassen und uns im Wind grof8 gemacht, der Kopf fuhr bereits wieder mit,
,Ein Schafshaufen, ein Schlagloch ...“! Dazwischen gab es so gut wie kein
Flachstlck und es ging sofort in den zweiten der , Twin Peaks”.

Und dann ging es konstant abwarts in die untergehende Sonne Richtung
Schlafplatz bei der Kontrolle Brampton entgegen, wo unser zweiter Drop
Bag wartete. Die Gesprache kreisten schnell um ,,Missen wir DAS
wirklich auf dem Southbond hochfahren?!?“

By the way, in Brampton gab es einen Supermarkt der noch gedffnet
hatte: ,,Zwei Dosen Bier geht nicht, das ist ein Vierertrager!“ Na gut, wer

weiB, wozu es gut ist

Die Kontrolle war rappelvoll und fir ALLES gab es ne Schlange!
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